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Beach reibung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eln Faltverdeck 
fur eln Cabriolet-Fahrzeug in einer Ausbildung gemaS 
dem in US 5816644 offer barten Oberbegriff des An- 
spruchs 1. 

[0002] Die Erfindung befaftt sich mit dem Problem, 
eln Cabriolet-Fahrzeug mit elnem Faltverdeck der Jer- 
ner gemaS DE 296 1 3 695.6 bekannten Art zu schaffen, 
dessert Verdeckkinematik mit geringem technischem 
Aufwand bel der Offnungs- bzw. Schllefibewegung des 
Verdecks elne vermin derte Beeintrachtigung von Fahr- 
zeuginsassen ermoglicrit und dabei insgesamt einen 
verbesserten Bedienkomfbrt aufwelst 
[0003] Die Erfindung lost diese Aufgabe durch ein 
Faltverdeck mit den Merkmalen des Anspmchs 1. Hin- 
sichtlich wesentlicher weiterer Ausgestaltungsmerkma- 
!e wind auf die Anspruche 2 bis 16 verwiesen. 
[0004] Das erfindung sgemafJe Faltverdeck Weist lm 
heckseitigen Be re ten seiner belden randseitigen Klapp- 
gestange-Baugruppen Jeweils eine bus der an sich be- 
kannten Hauptsaule und einer an dieser au&enseitig an- 
gelenkten Spreizstrebe bestehende, zweiteilige Ge- 
stangegruppe als Verbindungseinheit zur Dachhaut auf. 
Diese Spreizstrebe ist langsrandseittg mit einem Be- 
reich der Dachhaut so verbunden, dail eine von der 
HauptsaXde unabhangige Anbindung geschaflfen 1st und 
der heckseitige Berelch der Dachhaut auch unabhangig 
von der Bewegung der Hauptsaule gespannt bzw. ent- 
spannt werden kann. Die im heckseitigen Berelch in die 
Dachhhaut Integrierte Heckscheibe kann mit dieser Ver- 
deckkinematik Gber elnen vergroRerten Versteli berelch 
so veriagert warden, daft die Stutzbauteiie in eine Hoch- 
steflung gelangen und dabei elne Gber dem Fond be- 
relch des Fahrzeugs als Kopffreihelt wlrksame Bahnkur- 
ve durchlaufen wind. 

[0005] Bei der Offnungs- bzw. Schllefibewegung des 
Verdecks wirkt die Spreizstrebe mit einem den hinteren 
Randbereich der Dachhaut erfassenden Verdecks toff- 
Spa nnbOgel derart zusammen, da& eine weitgehend 
spannungsfreie und materialschonende Bewegung des 
Faltverdecks erreicht ist Beim Offnen des Fattverdecks 
werden der VerdeckspannbCgel und die Spreizstrebe 
entgegen der Fahrtrichtung hochgeschwenkt, wobel der 
von beiden Bauteilen gehaitene Dachhaut-Heckberelch 
mit der integrierten Heckscheibe angehoben wind und 
durch die Bewegung der Spreizstrebe entgegen der 
Fahrtrichtung auch der vordere Randbereich der Heck- 
scheibe die Hochstellung einnimmt. 
[0006] Bei diesem 6ffhungsvorgang des Faltver- 
decks bleibt ein tm Fdndberelch des Fehrzeug sitzender 
Passagier von der Bewegung der Heckscheibe unbe- 
elnfluGt, da deren vorderer Randbereich auf einer sich 
vom oberen Berelch des Innenraums bis hinter die Kopf- 
stOtzen erstreckenden Bewegungsbahn gefuhrt werden 
kann. DamJt Ist eine blsher als nachteilig empfundene 
Verlagerung von Verdeckteilen In das Gesichtsfeld des 
Insassen vermieden, gleichzertig fur grofte Personen im 



Fondbereich eine Geffihrdung bei der Verdeckbewe- 
gung ausgeschlossen und mit dieser Verdeckkinematik 
der Bedienkomfbrt insgesamt verbessert. 
[0007] Weitere Einzelheiten und vorteilhafte Wirkun- 
* gen der Erfindung ergeben sich aus der nachfclgenden 
Beschreibung und der Zeich rating, in der ein Ausfuh- 
rungsbelspiel des Gegenstands der Erfindung naher 
veranschauiicht ist. In der Zelchnung zeigen: 

10 Fig .1 eine Setter ansicrrt des ohne Dachhaut darge- 
stellten Faltverdecks in SchlieGstellung, 

Fig. 2 eine Seitenansicht ahnlich Fig. 1 in einer er- 
sten dflhungsphase bel Verstellung elnes Ver- 
18 deckstoff- SpannbOgels und einer Spreizstre- 

be, 

Fig. 3 eine zwelte Offnungsphase bel Bewegung dea 
Klappgestanges zu einem heckseitigen Ver- 
20 deckkasten hin, 

Fig. 4 eine Seitenansicht mit im Verdeckkasten be- 
findiichen Faltverdeck, 

26 Fig. 5 eine perspektivische Ausschnittsdarstellung 
des Klappgestanges Im Bereich der Haupt- 
saule in Schiiefistellung, 

Rg . 6 eine Perspektivdarstellung Shnfich Fig. 5 wah- 
so rend der 6ffnungsphase gemaS Rg. 2 mil 

hochg eschwenktem Verdeckstoff-Spanrtbu- 
gel, und 

Fig. 7 eine Prinzipdarstellung einer zweiten Ausfuh- 
35 rung der Spreizstrebe mit direkt an dieser an- 

geienktem Verdeckstoff-Spannbugel. 

[0008] in Rg. 1 ist in einer teiiweise geschntttenen 
Seitenansicht ein Insgesamt mit 1 bezeichnetes Faltver- 

*o deck fur ein nicht naher dargesteiltes Cabriolet-Fahr- 
zeug veranschauiicht, dessen Dachhaut 2 sich zwi- 
schen beidseits der Fahrzeuglangsmitteiebene 3 (Fig. 
5) symmetrisch gegentiberiiegenden Gestfingeschen- 
keln 4 einer jeweiiigen in Schllelistellung im Bereich dea 

45 Windschutzscheibenrahmens (nicht dargestellt) fest- 
legbaren Klappgestange-Baugruppe 5 erstreckt Die 
Dachhaut 3 ist im heckseitigen Bereich des Faltver- 
decks 1 zwischen einem VerdeckspannbQgei 6 und ei- 
nem hinteren Eckspriegel 7 mit einer vorzugsweise aus 

so Festglas bestehenden Heckscheibe 8 verse hen. 

[0009] Die belden KJappgestange-Baugruppen 5 (von 
denen in den Zeichnungen nur Jeweils eine dargestellt 
bzw. nachfolgend beschrieben ist) weisen bei einer be- 
kannten Verdeckkinematik zum Fahrzeugheckbereich 

55 hin, jeweils elne mit einem Antriebsorgan 9 verbundene 
und karosserieseitig in einem Hauptschwenklager 10 
abgestQtzte Hauptsaule 1 1 auf, in deren Nahbereich zur 
Fartrzeuglfings-Mtttelebene 3 hin ein synchron mit der 
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Heuptsfiule 11 schwenkbare Inner© FQhnjngsstange 12 
vorgesehen ist (Fig. 5). 

[0010] Die erfindungsgemaij ausgebildete Verdeckki- 
nematik weist eine Hauptsaule 11 auf, die mlt einer au- 
Genseitig an dieser angelengten Sprelzstrebe 1 3 verse- 
hen ist, an der lingsrandseftig zumlndest bereichsweise 
die Dachhaut 2 angreift (nicht dargesteitt). Die Setten- 
ansicht gemafi Rg. 1 verdeutOcht, dafi die Sprelzstrebe 
13 in derSchlie&steUung des Fattverdecks 1 au dense i- 
tig vor der Hauptsaule 1 1 eine Abdecksteliung mit Im 
wesentDchen paralleler Ausrlchtung zur Hauptsaule 11 
eirtnimmt. 

[0011] DleZusammenachau vonFlg. 1 und Rg.2 ver- 
deutiicht den Bewegungsablauf In einer ersten Phase 
bei der OfThungsbewegung des Klappgestanges 5, wo- 
bei die Sprelzstrebe 13 in dieser Bewegungsphase un- 
abhangig von der Hauptsaule 11 geschwenkt ist und 
entgegen der Fahrtrichtung in die dargestelite Spreiz- 
stellung (Fig. 2) vertagert wird. Bei Fdrtfuhrung der Off- 
nungsbewegung des Fattverdecks 1 (Fig. 3, Fig. 4) wird 
die Sprelzstrebe 13 bus ihrer Spreizstellung In die par- 
allel Abdecksteliung aufienseitig vor die Hauptsaule 1 1 
zuruckgefuhrt (Fig. 3) und danach werden die Sprelz- 
strebe 13 und die Hauptsaule 11 bei gleichzeitiger 
Schwenkbewegung mit den Teilen des Klappgestanges 
5 in den Verdeckkasten 14 des Fahrzeugs eingeklappt 
(Fig. 4). 

[0012] In der Bewegungsphase gemfift Rg. 2 Ist die 
Sprelzstrebe 13 in ihrer Spreizstellung Qber jeweilige 
zur Hauptsaule 11 gerichtete Verbindungsglieder gehal- 
ten, die als eine Mdglichkett der Einbindung der Sprelz- 
strebe 13 in die Verdeckkinematik in einer perspektivi- 
schen Heckansicht gematt Rg. 6 naher dargestellt sind. 
Dabei wird deutlich, daft zwischen der Hauptsaule 11 
und der Sprelzstrebe 13 ein mit einem vorderen Gelenk- 
hebel 15 und einem hinteren Gelenkhebel 16 versehene 
Anlenkung vorgesehen Ist, die insgesamt eine Vlerge- 
lenkkette A, B, C, D nach Art einer ParaJlelograrnm- 
Steuerung bildet. 

[0013] Die vorbeschriebene Ausfuhrung der Wappge- 
stange-Baugruppe 6 mit der Hauptsaule 11 und der 
Spreizstrebe 1 3 als Verbindungseinheit zur Dachhaut 2 
ermdglicht deren bereichsweise vertikale Verlagerung, 
derart, daft die Heckscheibe 8 und der diese einfassen- 
de hlntere Bereich der Dachhaut 2 auf einer erhdhten 
Bewegungsbahn R Qber einem Passagier P bewegt 
werden kdnnen. Diese Bewegungsphase ist In Fig. 2 
verdeutJicht Die im wesentiichen malistabsgerechte 
Darstellung zeigt mit der Bewegungsbahn R (Strich- 
Punkt-Unie) und dem Bewegungspfeil R' die moglichen 
Schwenkposltionen der Heckscheibe 8 beim Offnungs- 
vorgang, wahrend mittels der erfindungsgemfiGen Ver- 
deckkinematik mit der Sprelzstrebe 13 der vordere 
Schelbenrand 17 der Heckscheibe 8 nicht mehr bis 
nach vom in das Geslchtsfeld des Passagiere P veria- 
gert wird, und dieser auch wahrend dem gesamten OfT- 
nungs-bzw. Schllefizyklus (Rg. 1 bis Rg. 4} unbeeln- 
fiu&t von der Bewegung des Verdecks 1 im Fahrzeug 



verbieiben kann. 

[0014] Fur eine zwangsgesteuerte Bewegung der 
Sprelzstrebe 13 mittels der Verdeckkinematik ist die 
Sprelzstrebe 13 im Bereich der Anlenkungsteile 15, 16 

5 so in das Klappgestange 5 integriert, dafi eine Im Be- 
reich des H aupt-Antri ebs organs 9 erzeugte Ste 1 1 bewe- 
gung des Faitverdecks 1 Qber konstoiktiv auswahlbare 
Verbindungsbauteile, belspielsweise Qber einen der 
Gestangeschenkel 4, einen der Eckspriegel 7 und/oder 

10 den heckseitigen VerdeckspannbGgel 6, auf die Sprelz- 
strebe 13 Obertragen werden kann. 
[0015] in bevorzugter Ausfuhrung ist eine zwangs- 
steuerung der Sprelzstrebe 13 mittels des an dieser an- 
gretfenden VerdeckspannbQgeJs 6 vorgesehen. Ebenso 

15 ist denkbar, datt die Sprelzstrebe 1 3 zur Verlagerung in 
die vorbeschriebene EntspannungssteDung der Dach- 
haut 2 (Rg. 2) mit einem sepanaten Antriebsorgan (nicht 
dargestellt) versehen ist 

[0016] In Rg. 7 ist in einer Prinzipdarstellung eine 

20 konstruktiv el nf ache Ausfuhrung der Verdeckkinematik 
mit der Sprelzstrebe 13 und dem VerdeckspannbOgel 6 
dargestellt Der VerdeckspannbGgel 6 grerft an einer 
insgesamt mit S bezeichneten Schwenk-Hub-Baugaip- 
pe in einem Schwenkgelenk G an, das gemeinsam mit 

25 dem VerdeckspannbOgel 6 in eine einen vertikale n Ab- 
stand H zum Hauptschwenklager 10 (bzw. zur nicht dar- 
gestellten Karosseriebru stung) aufwelsende Hochstel- 
lung verlagerbar ist Der VerdeckspannbOgel 6 wird 
wahrend der Hdhenveriagemng (Abstand H) entgegen 

so der Fahrtrichtung hochgeschwenkt (Pfeil K), wobei der 
VerdeckspannbOgel 6 Im Bereich der Schwenk-Hub- 
Baugruppe S mit einem von einem Hydraulikzyflnder 18 
gebildeten Huborgan zusammenwirkt. 
[0017] Das Schwenkgelenk G Ist dabei als endsettige 

35 Verbindung zwischen dem VerdeckspannbOgel 6 und 
der Sprelzstrebe 13 vorgesehen, so daft diese in der 
ersten Ofmungsphase des Fattverdecks 1 zwangsge- 
steuert unter Schwenkung urn das als fester Drehpunkt 
dargestelite Gelenk A 1 (in Rg. 6 als bewegllcher Schen- 

*o kef 15 mit Gelenkpunkten A und B ausgefuhrt) in die ei- 
nen Winkei W definierende Spreizstellung zur Haupt- 
saule 11 veria gert wird. Ober eine entsprechende Be- 
rries sung des Abstands H mittels einer fahrzeugspezlfi- 
schen Dimensionierung der Teile der Schwenk-Hub- 

45 Baugruppe S kann diese unterschiedOche Anforderun- 
gen an die Bewegungsbahn der Heckscheibe 8 und/ 
Oder die geforderte Kopffreiheit Qber dem Fahrgastreum 
erfQIIen. 

[0018] In der detaillierter dargesteliten Ausfuhrungs- 
so form des Faitverdecks 1 mit der Sprelzstrebe 1 3 gemaft 
Rg. 1 bis 6 ist diese an Ihrem rOckseltigen Ende Qber 
eine mehrgliedrige Gelenkkette E mit dem den hecksei- 
tigen Bereich der Dachhaut 2 erfassenden Verdeck- 
spannbOgel 8 (Rg. 5, Fig. 6) verbunden. Der Verdeck- 
55 spannbugel 6 weist dabei einen abgewinkeit und in 
Schlie&stellung (Rg. 1) nach oben gerichtete n Stutz- 
schenkel 20 auf, der zum Hauptlager 10 hln im Bereich 
der Hauptsaule 11 mlt einer Schwingstrebe 21 jeweilige 
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Gelenkpunkte L, L' bildet und karosserieseitig uber eine 
Stutzstrebe 21' angeienkt 1st (Fig. 6). 
[0019] Damit welst der VerdeckspannbOgel 6 im Ge- 
lenkpunkt L einen im Abstand H v Qber der Karosserieb- 
rustung liegenden Drehpunkt auf, mit dem eine dem Ab- 
stand H gemafi Fig. 7 bei der Offnungsbewegung ent- 
sprechende HShenverlagerung als festes Mali in der 
KonstruktJon enthalten 1st, wobei fQr die Verlagerung 
des VerdeckspannbOgels 6 in die aufgeschwenkte Po- 
sition dessen Anlenkpunkt L In seiner Hdhenlage in der 
Karosserie so angeordnet 1st, daB ein Qber der Karcs- 
seriebru stung befindlicher AbstOtzungsbereich erreicht 
1st und sich mit diesem zwangslaufig die erhdhte Bewe- 
gungsbahn R erglbt 

[0020] Beim Hochschwenken (bzw. Absenken) des 
VerdeckspannbOgels 6 ist gleichzeitig die Zwangs- 
ateuerung im Bereich E* der Verbindung von Verdeck- 
spannbugel 6 und Spreizstrebe 13 wirksam (Fig. 6), so 
daft diese beiden Bauteile gemeinsam die eine Ent- 
spannung der Dachhaut 2 4m Bereich der Eckspriegel 
7, T, T* bewirkende Hochstellung (Fig. 2} einnehmen. 
Die Verbindung E v zwischen dem Verdeckspannbugel 6 
und der Spreizstrebe 13 ist von zwei Fuhrungsstangen 
24 und 24' gebildet, die Qber ein Qelenk F verbunden 
sind. Die FQhrungssfange 24' greift dabei an der Spreiz- 
strebe 13 an, wobei insbesondere eine drehfeste Ver- 
bindung vorgesehen ist 

[0021] in zweckmaaiger AusfOhrung ist fQr die Verla- 
gerung des VerdeckspannbOgels 6 in die Offnungsstel- 
lung ein Anriebsorgan 22 in Form eines Hydraulikzy lin- 
dens vorgesehen, der unabhanglg vom Hauptarrtrieb 9 
wirksam ist. Ebenso ist denkbar, mit dem Haupt-An- 
triebsorgan 9 ein zum Verdeckspannbugel 6 hin verlau- 
fendes Antriebsgestinge vorzusehen (nlcht darge- 
steilt), das Jedoch im Bereich des Hauptsch wen Wagers 
10 einen zusatzlichen Bewegungsfreiraum erfordert 
[0022] Die Dachhaut 2 weist in ihrem heckseitigen 
Bereich zwischen dem Eckspriegel 7 und dem Verdeck- 
spannbugel 6 die Heckscheibe 8 auf. die bei der Off- 
nungs- bzw. Scrdieftbewegung des Faitverdecks 1 auf 
der von der Spreizstrebe 13 und der jeweiligen 
Schwenkbaugnjppe (S in Fig. 7; E in Fig. 6) des Ver- 
deckspannbOgels 6 deflnlerten Bahnkurve R so gefOhit 
ist, daft der Innenraum des Fahrzeugs mit dem Passa- 
gier P weitgehend unbeeJnflu&t ist. 
[0023] Am Verdeckspannbugel 6 ist eine an sich be- 
kannte und die Dachhaut 2 in Schfie&sfeilung straffende 
Sparmeinheit mit einer hinteren Spannstrebe 23 und ei- 
ner vorderen Spannstrebe 25 vorgesehen, die ihrerseits 
mit der Klappgestange-Baugruppe 5 verbunden ist Die- 
se beiden Spannstreben 23 und 25 sind aus der in Fig. 
1 dargestellten Totpunkt-Stellung mrttels des Antriebs- 
zylinders 22 dartn verlagerbar, wertn dieser zur Bewe- 
gung des VerdeckspannbOgels 6 die vcrbeschriebene 
Offnungsbewegung ausfuhrt Dabei erfblgt eine 
Schwenkbewegung um des zwischen den Spannstre- 
ben 23 und 25 vorgesehene Gelenk T. 
[0024] An die hlntere Spannstrebe 23 ist die Heck- 



scheibe 8 uber einen Wlnkelhebel 26 so angeienkt, daft 
die Heckscheibe 8 zwangsgef&hrt mit der Bewegung 
der Spannstrebe 23 in die in Fig. 2 dargesteiite Hoch- 
stBllung gelangt und hier Qber den WInkelteil 26' eine 
5 stabile AbstGtzung der Im wesenflichen senkrecht aus- 
gerichteten Heckscheibe 8 erreicht ist 
[0025] In zweckmafiiger AusfOhrung weist die Ver- 
deckkinematik im Bereich der Spreizstrebe 13 bzw. dea 
VerdeckspannbOgels 6 eine am Hauptschwenklager 10 
10 abgesttttzte Gasdruckfeder 27 auf, so daft die hecksei- 
tigen Bauteile des Klappgestenges 5 in der Offnungs- 
stellung (Rg. 2) gegen eine ungewollte Abwartsbewe- 
gung gesichert sind, der Verdeckkastendeckel (nichl 
dargesteilt) ungehindert geflffnet werden kann und da- 
is nach die Verlagerung des Faitverdecks 2 In die Ablage- 
stellung (Rg. 4) im Vardeckkasten 14 mfiglich ist. 
[0026] Beim Offhen des Faitverdecks 2 aus der 
Schlie&stellung gemafi Fig. 1 wind zuerst der Bereich 
der Verd eckspttze 28 von dem nicht dargestellten Wind- 
20 schutzscheibenrahmen entriegeit und danach steltt sich 
der Verdeckstoff-SpannbOgel 6 bis In die nahezu sertk- 
rechte Stellung (Fig. 2) uber den Bereich der Kopfstutze 
29 auf, wobei eine Schwenkbewegung um den Dreh- 
punkt L erfblgt Gleichzeitig wird durch Oberwindung der 
25 Totpunkt-Stellung der beiden Spannstreben 23 und 25 
die Verdeckspitze 28 angehoben. Die Heckscheibe 8 
wind uber die vcrbeschriebene und dargesteiite Ver- 
deckkinematik In eine zur Ebene des Verdeckstoff- 
Spannbugeis 6 im wesentlichen parallele Lege ver- 
30 bracht und dieser befindet sich hinter dem Kopfbereich 
eines Fondpassagiers P. 

[0027] Die Spreizstrebe 13 wird bei diesem Bewe- 
gungsablauf Qber ihre Anbindungsteile zum Verdeck- 
stoff-SpannbOgel 6 zwangsgesteuert angehoben und 

35 dadurch wird der heckseitige Verdeckstoff (nicht darge- 
steilt) der Dachhaut 2 mJtteis der Spreizstrebe so nach- 
gefuhrt, daR keine zusatzlichen Spannungen In der 
Dachhaut 2 auftreten. Die im Bereich jeweiliger Verbin- 
dungsansatze 30, 30* (Rg. 6) an der Spreizstrebe 13 

40 angelenkten Eckspriegel 7, T bzw. 7" folgen der vorbe- 
schriebenen Bewegung ebenfalls, wobei eine Errtla- 
stung der Dachhaut 2 erfolgt. 

[0028] Nach Errelchen der Offnungstellung gematt 
Fig. 2 wird nun men r der nicht naher dargesteiite Deckel 

45 Ober dem Verd eckkas ten 1 4 (Rg. 4) gedffnet und es er- 
folgt eine Absenkung des Verdeckstoff-Spannbugels 6 
(Pfell V in Fig. 3) in Rlchtung zum Verdeckkasten 14 hin, 
wobei die Spreizstrebe 1 3 wieder In ihre Uberdeckungs- 
stellung zur Hauptsaule 11 gebracht wird. Bei Fortfuh- 

50 rung dieser Ablegebewegung des Faitverdecks 1 
schwenken die Hauptsaule 11 und die Spreizstrebe 13 
nunmehr gemeinsam um den Verbindungspunkt X em 
Hauptlager 10 bis in die Ablagesteliung im Verdeckka- 
sten 1 4 (Fig. 4), und der Verdeckkastendeckel kann au- 

55 tomatisch geschlossen werden . 

[0028] Bel der Ruckfuhrung des Faitverdecks 1 in die 
SchileSstellung (Rg. 1) erfolgt der vorbeschrlebenen 
Bewegungsablauf in umgekehrter Reihenfolge, wobei 



4 



7 



EP 1 024 042 B1 



8 



die Spreizstellung von Hauptsaule 11 und Spreizstrebe 
13 such bei diesem BewegungsaWauf nur In der Hoch- 
steDungs-Lege des Ve ndeckst off-Spa nnbO gels 6 verge- 
sehen ist. 



PatentansprQche 

1. Fattverdeck fQr eln Cabrloiet-Fahrzeug, dessen si- 
ne Heckscheibe (8), elnen heckseitigen Verdeck- 
spannbQgel (8) und zumindest elnen Eckspriegel 
(7) aufweisende Dachhaut (2) langsrandseitig zwi- 
schen zwei spielgelbildlich zur Fahrzeuglangsmit- 
telebene (3) verlaufenden, mehrgliedrfgen Klapp- 
gestSnge-Baugoippen (8) aufjgenommen ist, die 
zum Fahrzeugheckbereich hin Jewells eine mit el- 
nem Haupt-Antrfebsorgan (9) verbundene und ka- 
rosseriesefflg In elnem Hauptschwenklager (10) ab- 
gestutzte Hauptsaule (11) aufweisen, und In deren 
Nehbereich zur Fahrzeuglingsmittelebene (3) hln 
jeweils elne synch ron mit der HauptsSule (11) 
schwenkbare Innere FQhrungsstange (12) vorgese- 
hen 1st, dadurch qekennzelchnet, daft an der 
Hauptsaule (11) eine &u&ere Spreizstrebe (13) an- 
gelenkt und diese langsrandseitig zumindest be- 
relchawelse mit der Dachhaut (2) verbunden 1st, 
derart, dafi die Spreizstrebe (13) in der Schfiefistei- 
lung des Faltverdecks (1) aufienseitig vor der 
Hauptsaule (11) eine Abdeckstelltmg einnlmmt 

2. Faltverdeck nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zelchnet, da a die Spreizstrebe (13) eine Abdeck- 
stellung mit im wesentlichen parelleler Ausrichtung 
zur Hauptsaule (11) aufweist 

3. Faltverdeck nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch ge- 
kennzelchnet, daft die Spreizstrebe (13) bei der 
Offhungsbewegung der Klappgestange-Baugrap- 
pe (5) zumindest phasenweise unabhangig von der 
Hauptsaule (11) versteilbar, dabei errtgegen der 
Fahrtrichtung in eine Spreizstellung (Winkei W) 
hochschwenkbar und aus dieser in die parallele Ab- 
deckstellung auGenseitig vor der Hauptsaule (11) 
ruckfuhrbar ist. 

4. Faltverdeck nach elnem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennxeichnet daft die Spreizstrebe (13) 
und die Hauptsaule (1 1} gleichzeitig verschwenkbar 
slnd. 

5. Faltverdeck nach einem der AnsprOche 1 bis 4, da- 
durch gekennxeichnet, daft zwischen der Haupt- 
saule (11) und der Spreizstrebe (1 3) eine mit elnem 
vorderen (16) und einem hinteren Gelenkrtebel (16) 
elne Viergelenkkette (A, B, C, D) bildende Anlen- 
kung vorgesehen ist 

6. Faltverdeck nach einem der Anspruche 1 bis 6, da- 



durch gekennxeichnet, daft die Spreizstrebe (13) 
Ober eine Verbindung zur Klappgestange-Baugrup- 
pe (5), zum Eckspriegel (7) und/oder zum Verdeck- 
8pannbQgei (6) zwangsgesteuert ist. 

6 

7. Faltverdeck nach elnem der AnsprOche 1 bis 5, da- 
durch gekennxeichnet, daft die Spreizstrebe (13) 
mit elnem separaten Antriebsorgan versehen ist 

10 ft. Faltverdeck nach einem der AnsprOche 1 bis 7, da- 
durch gekennxeichnet, daft der mit der Spreiz- 
strebe (13) zusammenwfrkende VerdeckspannbO- 
gel (6) an einer karosseriesettig abgestGtzten 
Schwenk-Hub-Baugruppe (S; E) in elnem 

15 Schwenkgeienk (G; L, L') angreift, das elnen verti- 
kalen Abstand (H, H 1 ) zum Hauptschwenklager (1 0) 
aufweisst. 

9- Faltverdeck nach einem der AnsprQche 1 bis 8, da- 
20 durch gekennxeichnet, daft die Spreizstrebe (13) 
und der VerdeckspannbQgel (6) im Bereich der 
Schwenk-Hub-Baugruppe (S) mit elnem Huborgan 
(18) zusammenwirken. 

25 1 o. Faltverdeck nach einem der Anspruche 1 bis 9, da- 
durch gekennxeichnet, daft der VerdeckspannbQ- 
gel (6) im Bereich der Schwenk-Hub-Baugruppe (S; 
E) mit der Spreizstrebe (13) verbunden 1st. 

so 11. Faltverdeck nach elnem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzelchnet, daft die Spreizstrebe 
(13) an ihrem ruckseitigen Ende uber eine Gelenk- 
kette (E 1 ) mit dem den heckseitigen Bereich der 
Dachhaut (2) erfessenden VerdeckspannbQgel (6) 

3* verbunden 1st und an diesem ein abgewinketter 
Stutzschenkel (20) mit zumindest einer 
Schwingstrebe (21, 2V) vorgesehen ist 

1 2. Faltverdeck nach einem der AnsprOche 8 bis 1 1 , da- 
40 durch gekennxeichnet, daft die Dachhaut (2), in 

ihrem heckseitigen Bereich zwischen dem Eckspie- 
gel (7) und dem VerdeckspannbQgel (6), die Heck- 
scheibe (8) aufweist, und diese bei der Offnungs- 
bzw. Schlieftbewegung des Faltverdecks (2) auf el- 
<t ner von der Spreizstrebe (13) und der Schwenk- 
Hub-Baugruppe (S; E) des Verdeckspannbugels (6) 
definierten Bahnkurve (R) gefOhrt 1st 

1 3. Faltverdeck nach einem der AnsprOche 11 Oder 1 2, 
so dadurch gekennxeichnet, daft der Verdeckspann- 
bQgel (6) im Abstand zu seinem StQtzschenkel (20) 
zumindest zwei in Fahrzeuglfingsrichtung verlau- 
fende Spannstreben (23, 25) aufweist, wobel die in 
Schlie&stellung vordere Spannstrebe (25) mit der 

55 Kleppgestange-Baugruppe (5) verbunden ist 

14. Faltverdeck nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
xeichnet, daft die Heckscheibe (8) an der hinteren 
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der beiden Spannstreben (23) uber einen Winkel- 
hebel (26) angelenkt ist. 

1 5. Faltverdeck nach einem der Anspruche 1 3 oder 1 4, 
dadurch gekennzeichnet, daS zwischen den bei- 
den Spannstreben (23, 25) ein vom Haupt-An- 
triebsorgan (9) unabhangiger Hydrauiikzylinder als 
Antriebsorgan (22) vorgesehen ist. 

16. Faltverdeck nach einem der Anspruche 1 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet daB die Spreizstrebe 
(1 3) und/oder der Verdeckspannbugel (6) uber eine 
Gasdruckfeder (27) am Hauptschwenklager (10) 
abgestutzt ist/sind. 



Claims 

1. Foldable top for a convertible vehicle, of which a 
roof skin (2), exhibiting a rear window (8), a rear 
cover tensioning bar (6) for the foldable top, and at 
least one comer cross-member (7) , is accommodat- 
ed on the longitudinal edge side between two multi- 
member folding-bar modules (5) running in a mirror 
image arrangement to the longitudinal mid-plane 
(3) of the vehicle, which exhibit in each case, ex- 
tending towards the rear area of the vehicle, a main 
column (11) connected to a main drive element (9) 
and supported on the bodywork side in a main pivot 
bearing (10), and in the vicinity of which, extending 
towards the longitudinal mid-plane (3) of the vehi- 
cle, in each case an inner guide bar (1 2) is provided, 
capable of pivoting in synchrony with the main col- 
umn (11), characterised in that an outer spreader 
strut (13) is attached by a joint to the main column 
(11), and is connected on the longitudinal edge side 
at least in some areas to the roof skin (2), in such 
a way that the spreader strut (13), in the closed po- 
sition of the foldable top (1 ), adopts a cover position 
on the outside in front of the main column (11). 

2. Foldable top according to Claim 1 , characterised 
In that the spreader strut (13) exhibits a cover po- 
sition with alignment essentially parallel to the main 
column (11). 

3. Foldable top according to claim 1 or 2, character- 
ised in that the spreader strut (13), during the 
opening movement of the folding-bar module (5), is 
capable of adjustment at least in phases, independ- 
ently of the main column (11), in this situation is ca- 
pable of being pivoted upwards against the direc- 
tion of travel into a spread position (angle W), and 
can be retracted from this into the parallel cover po- 
sition on the outside in front of the main column (11). 

4. Foldable top according to one of claims 1 to 3, char- 
acterised in that the spreader strut (13) and the 



main column (11) are capable of being pivoted si- 
multaneously. 

5. Foldable top according to one of claims 1 to 4, char- 
5 acterlsed in that a joint is provided for between the 
main column (1 1 ) and the spreader strut (13), form- 
ing a four-element chain (A, B, C, D) with a front 
joint lever (15) and a rear joint lever (16). 

10 6. Foldable top according to one of claims 1 to 5, char- 
acterised in that the spreader strut (13) is force- 
controlled via a connection to the folding-bar mod- 
ule (5), to the comer cross-member (7), and/or to 
the top cover tensioning bar (6). 

15 

7. Foldable top according to one of claims 1 to 5, char- 
acterised In that the spreader strut (1 3) is provided 
with a separate drive element. 

2Q 8. Foldable top according to one of claims 1 to 7, char- 
acterised In that the top cover tensioning bar (6) 
interacting with the spreader strut (13) engages in 
a pivot joint (G; L, L') at a pivot raising module (S; 
E) supported on the bodywork side, said joint ex- 
25 hibiting a vertical distance (H, H') from the main piv- 
ot bearing (10). 

9. Foldable top according to one of claims 1 to 8, char- 
acterised in that the top cover tensioning bar (6) 

30 interacts in the area of the pivot raising module (S) 
with a lifting element (18). 

1 0. Foldable top according to one of claims 1 to 9, char- 
acterised in that the top cover tensioning bar (6) 

35 is connected in the area of the pivot raising module 
(S; E) with the spreader strut (13). 

11. Foldable top according to one of claims 1 to 10, 
characterised in that the spreader strut (13) is 

40 connected at its rear end by means of a jointed 
chain (E 1 ) to the top cover tensioning bar (6) relating 
to the rear area of the roof skin (2), and that an an- 
gled support limb (20) is provided at said bar, with 
at least one vibration strut (21 , 21'). 

45 

12. Foldable top according to one of claims 8 to 11, 
characterised In that the roof skin (2) exhibits, in 
its area to the rear of the vehicle between the comer 
mirror (7) and the top cover tensioning bar (6), the 

so rear window (8), and that this window, during the 
opening and closing movement of the foldable top 
(2), is guided on a trajectory (R) defined by the 
spreader strut (13) and the pivot raising module (S; 
E) of the top cover tensioning bar (6). 

55 

13. Foldable top according to one of claims 11 or 12, 
characterised in that the top cover tensioning bar 
(6) exhibits, at a distance from its support limb (20), 
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la barre d'ecartement (13), Ions de I'ouverture du 
groupe de tringterie rabattable (5), peut se deplacer, 
au moins par phases, independamment de la co- 
lonne principals (11), pour se relever par bascule- 
5 ment dans le sens oppose a la marche du vehicule 
et venir occuper une position d'ecartement (angle 
W) et a partir de celle-ci peut revenlr a la position 
parallele de couverture, vers I'exterieur devant la 
colonne principaie (11). 

10 

4. Toit pliant selon Pune quelconque des revendica- 
tions 1 a 3, 

caracterise en ce que 

la barre d'ecartement (13) et la colonne principaie 
13 (11) peuvent basculer en meme temps. 

5. Toit pliant selon Tune quelconque des revendica- 
tions 1 a 4, 

caracterise en ce qu* 

20 ii est prevu, entre la colonne principaie (1 1 ) et la bar- 
re d'ecartement (13), uhe articulation formant avec 
un levier articul6 avant (15) et un I evier^rttcule ar- 
riere (16), une chaTne a quatre articulations (A, B, 
C, D). 

25 

6. Toit pliant selon Tune quelconque des revendica- 
tions 1 a 5, 

caracterise en ce que 

la barre d'ecartement (13) est guidee lmp£rative- 
30 ment par flnterm£diaire d'une liaison avec le grou- 
pe de tringlerie rabattable (15), I'arceau d'angle (7) 
et/ou I'etrier de tension de capote (6). 

7. Toit pliant selon Tune quelconque des revendica- 
35 tions 1 a 5, 

caracterise en ce que 

la barre d'ecartement (13) est equipee d'un organe 
d'entraTnement separe. 

40 8. Toit pliant selon i'une quelconque des revendica- 
tions 1 a 7, 

caracterise en ce que 

rgtrier de tension de capote (6) cooperant avec la 
barre d'ecartement (13) est en prise avec le groupe 
45 de basculement et de levage en appui du cdte de 
la carrosserie, par une articulation de basculement 
(G, L, L') qui est a une distance verticale (H, H') du 
paiier principal de basculement (10). 



at least two tensioning stmts (23, 25) running in the 
longitudinal direction of travel of the vehicle, where- 
by the tensioning strut (25) which is at the front in 
the closed position is connected to the folding-bar 
module (5). 

14. Foldable top according to claim 13, characterised 
in that the rear window (8) is joint-connected by 
means of an angle lever (26) to the rearmost of the 
two tensioning struts (23). 

15. Foldable top according to one of claims 13 or 14, 
characterised In that a hydraulic cylinder as a 
drive element (22), independent of the main drive 
element (9), is provided between the two tensioning 
struts (23, 25). 

16. Foldable top according to one of claims 1 to 14, 
characterised In that the spreader strut (13) and/ 
or the top cover tensioning bar (6) is/are supported 
by means of a gas pressure spring (27) on the main 
pivot bearing (10). 



Revendlcations 

1. Toit pliant pour un vehicule convertible avec une 
peau de toit (2), une vitre arriere (8), un eerier arriere 
de tension de capote (6) et au mois un arceau d'an- 
gle (7), montee par ses bords entre deux groupes 
de tringlerie rabattabies (5) a plusieurs elements, 
symetriques par rapport au plan longitudinal me- 
dian (3) du vehicule, presentant chacun une colon- 
ne principaie (11) reli£e a un organe principal d'en- 
tratnement (9) et s'appuyant du cot 6 de la carros- 
serie sur un paiier principal de basculement (10), 
avec, pourchaque groupe, pres du plan longitudinal 
median (3) du vehicule, une tringle interne de gui- 
dage (12) pouvant basculer en synchronisme avec 
la colonne principaie (11), 

caracterise en ce qu 1 

a la colonne principaie (1 1 ), est articul6e une barre 
d'ecartement (1 3) qui est retiee du c6te du bord lon- 
gitudinal, au moins localement a la peau du toit (2) 
de maniere que la barre d'ecartement (13), quand 
la capote pliante (1) est fermee, occupe une posi- 
tion de couverture situee vers I'exterieur, devant la 
colonne principaie (11). 

2. Toit pliant selon la revendication 1 , 
caracterise en ce que 

la barre d'ecartement (13) presente une position de 
couverture eventuellement dirigee parallelement a 
la colonne principaie (11). 

3. Toit pliant selon I'une quelconque des revendica- 
tions 1 ou 2, 

caracterise en ce que 



so 9. Toit pliant selon I'une quelconque des revendica- 
tions 1 a 8, 

caracterise en ce que 

la barre d'ecartement (13) et I'etrier de tension de 
capote (6) cooperent avec un organe de levage (1 8) 
55 dans la zone du groupe de basculement et de leva- 
ge (S). 

10. Toit pliant selon I'une quelconque des revendica- 
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tions 16 9, 

caracterise en ce que 

1'etrler de tension de capote (6) est relle a la barre 
d'ecartement (13) dans la zone de groups de bas- 
culement et de levage (S ; E). 6 

11. Toit pliant selon Pure quel con que des revendica- 
tforts 1 a 10 P 

caracterise en ce que 

la barre d'ecartement (13) a son extremite arriere *0 
reliee par une chaTne d'artlculations (E*) a 1'etrler de 
tension de capote (6) enserrant la zone arriere de 
la peau de tort (2), et il est prevu sur cet etrier une 
branche de eoutlen (20) coudee avec au moins une 

barre OSCillartte (21, 21 1 ). « 

12. Toit pliant selon rune quelconque des revendica- 
tions 8 a 11, 

caracterise en ce que 

la peau de toit (2) dans la zone arriere situee entre 20 
rarceau d'angle (7) et I'etrier (6) de tension de ca- 
pote contient la vitre arriere (8) qui, tors de I'ouver- 
ture ou de la fermeture de la capote (1), est guidee 
selon une trajectoire definie par la barre cTecarte- 
ment (13) et le groupe de basculement et de levage 20 
(S ; E) de retrier (6) de tension de capote. 

13. Toit pliant selon I'une des revendl cations 11 ou 12, 
caracterise en ce que 

retrier de tension de capote (6) present© a une car- 30 
taJrte distance de sa branche de sotitien (20) au 
moins deux barres de tension (23, 25) orientees se- 
lon la direction longitudinals du vehicule, et dont la 
barre (25) situee en event en position de fermeture. 
est reliee au groupe de tringlerie rabattable (5). 3$ 

14. Toit pliant selon la revendication 13, 
caracterise en ce que 

la vitre arriere (8) est articulee a la barre de tension 
(23) situee en arriere, par rintermediaire d'un levier 40 
coude (26). 

15. Toit pliant selon la revendication 13 ou 14, 
caract£ris6 en ce qir* 

entre les deux barres de tension (23, 25) est prevu 
un verin hydraulique servant cforgane d'entraTne- 
ment (22) independent de Porgane d'entratnement 
principal (9). 

16. Toit pliant selon I'une quelconque des revendica- so 
tions 1 a 14, 

caract6ri&6 en ce que 

la barre d'ecartement (13) et/ou retrier de tension 
de capote (6) est/sont en appui sur un palter princi- 
pal de basculement (10) par rintermediaire d'un ss 
ressort a gaz sous pression (27). 
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